Etkinlikler - Voyvoda Caddesi Toplantilar:1 2008-2009

Hali¢’te Doniisiim ve Tarihsel Siireklilik

Dilek Erden Erbey

Kent merkezlerine yeniden doniis, kent merkezinin yeniden ele alinmasina yonelik yaklagimlar
ortaya cikarmaktadir; bu yaklasimlarin arkasinda da yerel gereksinimler, yerel kimligin 6ne
cikarilmasit ve korunmasi vardir. Kiiresellesme baglaminda uluslararasi 6lgekte bir kimlik
arayisi, bir yer edinme cabasi ve fiziksel yapinin yani sira sosyal ve ekonomik yapida kokli

degisikliklerin yaratilmasi da aslinda bu meselenin 6nemli unsurlarindandir.

Yerlesmeler tarihi, ilk yerlesimlerin su kenarlarinda olustugunu gosterir; balik¢ilik, savunma,
gemicilik, ticaret ve suya bagimli olan her tiirlii liretim i¢in insanlik hep su kenarlarina
yerlesmeyi tercih etmistir. Bugiin kentlerdeki en biiyiik hareketlerin ve en biiyiik miidahelelerin

yine su kenarlarinda oldugunu gérmekteyiz.

Antik kentlerden cagdas kentlere dek su kenarinda gelismeler yasandi, kentler suyun bigimine
gore formunu olusturdu. Kentler suyla olan iliskisini zamanla bu bigimle beraber degistirdi;
tarim, balik¢ilik ve savunma gibi amaglarla su kenarini tercih ederken, degisen diinya diizenine
bagl olarak zamanla sanayilerini de suyun kenarina kurdular. Sonraki déonemlerde ise kentsel
yasamin degisen dinamikleri ve kiiresel etkilerle bu sanayi alanlari rekreasyon ve turizm

amaciyla da kullanilmaya basladi.



19. yiizy1l oncesinde sadece ticaretin degil, sosyal yasamin da mekani haline gelen limanlar,
farkli kiiltiirlerden insanlarin birbiriyle karsilastigi, sosyokiiltiirel aligverisler yasadigi mekanlar
olarak bugiinkii kentlerin merkez fonksiyonlarin {istlendi. Ticaret faaliyetleriyle uzmanlasip o
donemin kentleri i¢in ayn1 zamanda kamusal alanlar olarak ortaya ciktilar. 19. Yiizyilin hizla
sanayilesen kentlerinde ise liman alanlar1 ve kiyilar giderek sanayinin ve sanayiye bagh kiigiik
ve orta 6l¢ekli imalathanelerin, tersanelerin, depolarin ve ambarlarin yer aldigi alanlara doniistii.
Bu dénemde liman alanlar1 bir 6nceki donemden farkli olarak artik kamunun kullanimina agik
alanlar degildi; yarattiklar1 yeni mekansal olusumlar ve kirlilikle kentliler i¢in artik cekici
olmaktan c¢ikmis, kent ya da iilke ekonomisinin hizmetinde olan uzmanlagmig alanlara

doniismiistii. Boylece kentlilerle liman alanlar1 arasindaki iligki de zayifladi ve giderek koptu.

20. yiizyila geldigimizde ise kentlerde artik desantralizasyon siireci, yani kent i¢indeki sanayi
alanlar1 ve bazen liman faaliyetlerinin de kent disina taginmas siireci basladi. Bunun sonucunda
tersane, depolama gibi amaglarla kullanilan alanlar bos ve terk edilmis alanlara doniistii ve kent
merkezinde artik kullanilmayan, terk edilmis bir alan stoku ortaya cikti. Kentlerin yeni
ekonomik diizen igerisinde yer almak istemesiyle baglayan bu sanayisizlesme siireci, gelisen
yeni ekolojik kent yaklagimlari, degisen ekonomik diizen ve toplumsal yapinin sonucunda
basladi. Bu siireci etkileyen bir baska etken de degisen toplumun kent merkezindeki alanlari
kullanma egilimiydi; ¢linkii 6nceden sanayi ve diger liman faaliyetleri tarafindan isgal edilen bu
alanlar artik yeniden kamusal kullanima agilmaya baslamis ya da kamuya agilmasi talepleriyle
karsilagilmisti. 20. yiizyilin kentlerinde islevini yitirmis olan bu eski sanayi alanlar1 i¢in yeni bir
donem s6z konusuydu. Bu doniisiim ve projeler doneminde 6zel sermayenin kendine kent iginde
yeni mekanlar aramasi, kent yonetimlerinin diinya kentleri arasina girme yarisi i¢erisinde yeni
imajlar yaratacak alanlara ihtiya¢ duymasi sonucunda 6zel sektorle kamu sektorii artik
ortakliklar kurma yollarin1 aramaya basladilar. Bu ortak gii¢ “eski sanayi ve liman” alanlarina

miidahaleyi baslatarak terk edilen bu alanlar1 “doniisiim” projelerinin hedefi haline getirdi.

Doniisiim projelerinin bu alanlar1 se¢gme nedenlerinden biri, mevcut altyapi olanaklariydi. Yeni
gelistirilecek projelerde bu olanaklar kullanacagindan maliyetler diisliyor ve uygulanabilirlik
kolaylasiyordu. Bu nedenle altyapinin varligi hem girisimci 6zel sektor, hem kamu yatirimeilari,
hem de kent yoOnetimleri i¢in 6nemli bir potansiyel olarak ortaya ¢ikti. Bir diger neden

miilkiyetti.



Projeler i¢in en 6nemli sorunlardan biri, kent merkezlerindeki karisik miilkiyet yapilariydi; fakat
terk edilmis, islevini yitirmis bu liman ve sanayi alanlar1 biiyiik miilkiyetler oldugu i¢in genelde
yatirimcilart sorundan kurtariyor, karsilarinda muhatap olacaklar1 bir kurum ya da kisi bulan
yatirimcilar i¢in bu alanlar cazip hale geliyordu. Biiyiik projeler biliyiik alanlara ihtiyac
duyuyordu; kent merkezlerinde, 6zellikle de tarihi kentlerde biiyiik alan bulmak ¢ok da kolay
degildi. Dolayisiyla s6z konusu alanlar, projelerin ihtiyacina cevap verdikleri i¢in cazip hale

geldi.

Son olarak da erisilebilirlik konusundan s6z etmek gerekiyor. Eski sanayi ya da liman alanlari
genelde kent merkezinde ya da merkeze yakin yerlerde olustugundan yeni islevler i¢in bu
alanlar tercih ediliyordu; ¢iinkii projelerle bu alanlara getirilecek yeni islevler her zaman kent
merkeziyle organik iligkiler icerisindeydi. Biitlin bu sozii edilen potansiyeller de bugiiniin
kentlerini, 6zellikle k1y1 alanlarin1 daha gozde alanlar haline getirmekte ve bu alanlar i¢in farkl

birgok proje gelistirilmektedir.

Projeleri kategorize etmeye ¢aligirsak birkag baslik ortaya ¢ikar: Bunlar ¢evresel kirlilik yaratan
sorunlarin ortadan kaldirilmasina yonelik projeler, yarigan bir diinya kenti olmaya calisan
kentlerin yeni ekonomik faaliyetlerine hizmet edecek projeler, yerel kimligin ve yerel kiiltiiriin
gelistirilip 6ne ¢ikarilmasina yonelik projeler, son olarak genelde liman alanlarinin etrafindaki
tarthsel konut alanlarinin rehabilitasyonuna yonelik proje basliklaridir. Bu siire¢ler hemen
hemen diinyanin biitlin liman kentlerinde ayni bicimde yasaniyor olsa da her kent bu gelismeleri
elbette kendine 6zgili kosullar dogrultusunda yasar. Kentlerin cografi, ekonomik, politik
nitelikleri, hatta biiyiikliikleri bile bu siirecin yasanma bigiminde etkilidir ve her kent kendi
degisim siirecini yaratir, yonlendirir. Bu nedenle de liman kentleri ve limanlarin doniisiimii
arasinda boyle bir ortak doniisiim modelinden bahsetmek ¢ok zordur, hatta miimkiin degildir.
Sonu¢ olarak bugiin {izerinde duracagimiz Hali¢’i de kendi gelisim ve doniisiim siireci

icerisinde degerlendirmek dogru olacaktir.

Halig, Istanbul’un mekansal, sosyal ve ekonomik degisimi i¢inde Bizans’tan bugiine dek her
dénemde yonetimlerin ilgi odagi ve cazip bir alan oldu. Bunun nedenlerinden ilki ve en 6nemlisi
cografi konumu ve korunakl1 bir liman olusuydu. Ust iiste birgok dénemin izlerini tasiyor ve
Istanbul metropolitan kentinin merkezinde yer aliyor olmasi da diger nedenlerdi. Galata ve

stratejik 6nemini artirdi.



Halic, Istanbul’un Marmara Denizi agzina yakin kesiminde, yaklasik 7,5 km kadar karanin igine
giren bir deniz uzantisinin adi olmasina ragmen, bu ad bir yandan onu ¢evreleyen yerlesim
alanlarini da kapsar hale geldi. Ancak Hali¢ havzasi dedigimiz alanin sinirlarini ¢ok net olarak
¢izmemiz aslinda miimkiin degil; daha dogrusu bu sinirlar biraz tartismali. Hali¢’in etrafindaki
iki yakada da bu sinirin belirleyicilerinin cografi yap1 mi, yoksa buradaki yerlesim dokusu mu
ya da bu alandaki kiiltiirel doku mu oldugu biraz da bakis agisiyla ilgili. Belki de bu sinirin
belirsizligi nedeniyle Hali¢ bugiine kadar hep bir biitiinciil plandan bagimsiz olarak, kisa
donemli operasyonlarla, par¢a parca, noktasal bazda, proje bazinda, hatta “yama” diye tabir

edebilecegimiz sekilde ele alinmstir.

Hali¢ bugiin Istanbul’un bes ilgesine kiy1 olusturuyor: Fatih, Eyiip, Eminénii, Beyoglu ve
Kagithane. Gegtigimiz y1l Eminénii ve Fatih ilgeleri birlesti, Tarihi Yarimada tek bir il¢e oldu.

Daha 6nce Emindnii’nden ilge olarak bahsediyorduk, ama artik Fatih diyoruz tarihi yarimadaya.

Hali¢ kiyilar1 ayn1 zamanda Istanbul’un tarihinde pek ¢ok onemli tarihi semte de kiyi
olusturmustur. Sarayburnu, Sirkeci, Eminonii, Unkapani, Ayakapi, Fener, Balat, Ayvansaray,
Eyiip, Bahariye, Silahtaraga, Kagithane, Siitliice, Halicioglu, Azapkapi, Persembe Pazari,

Karakoy ve Galata’ya kadar uzanan kiyilar igerisinde birgok tarihi semt vardir.

Hali¢’in tarihsel gelisimine kisaca baktigimizda kurulusundan itibaren her donem farkli roller
istlendigini goriirtiz. Konstantin’in  sehri  almasi, yani MS 323 ve Dogu Roma
Imparatorlugu’nun baskenti haline gelmesi sonrasinda kent yeniden insa edilmeye baslad.
Ozellikle Bizans doneminde bolgeye paralel uzanan tepeler iizerinde insa edilen forumlar ve
etraftaki anitsal yapilar Hali¢’in buglinkii siluetinin olusumunda ¢ok énemli etmenlerdir. Halig,
Roma doéneminde kentin limani ve en dnemli kiyilart haline geldi. Osmanli doneminde kentin
almisindan sonra Ayasofya’nin camiye doniistiiriilmesine ek olarak Sultanahmet, Beyazit,
Siileymaniye, Fatih ve Eylip Sultan gibi yapilarin insa edilmesiyle Hali¢’in de degismez
elemanlari ortaya ¢ikti; bu donemde Bizans doneminin limanlar1 Sirkeci’den Unkapani’na kadar
genisletildi. Unkapani, Yagkapani, Odun Pazari, Yemiskapani, Balat ve Fener iskeleleri ticaret
konusunda uzmanlasti. Ticaret amagli gelisen iskelelerin yani sira bugiinkii Hali¢’in kimliginde
Oonemli bir yer tutan tersaneler de bu déonemde kuruldu. Fatih doneminde tersanenin kurulmasi
ve yan sanayisiyle birlikte bazi atdlyelerin de yerlesmesi Hali¢ kiyilarinin liman ve sanayi

islevleriyle gelismesi icin bir baglangi¢ teskil etti.



Halig, ticaret ve gemi yapimi islevleriyle gelisirken, buna paralel olarak konut alanlar1 da
ozellikle Eyiip, Kasimpasa, Haskdy ve Siitliice civarinda gelismeye basladi. 1829°da ilk buharl
geminin alinmasi, 1840°larda iSket-i Hayriye’ nin kiyilar arasinda seferlere baslamasi, 1838’de
ilk kopriiniin yapilmasiyla da gelismeler iyice hizlandi. 19. yiizyilda ise artik Halig ticaret
alanlar iskeleleri ve konut alanlariyla sadece bir dogal liman olmaktan ¢ikip kentin en canli
yasam alanlarindan biri haline geldi. Osmanli doneminde liman, ticaret ve gemi tezgéhlar
bolgesi ve ayni zamanda ticaret ve savas gemilerinin demirleme yeri olmasinin yani sira
Hali¢’in 6nemli bir islevi daha vardi: Kuzeyinde yer alan yesil alanlar sehir halkinin agik
havaya, kira ¢ikmak i¢in kullandig1 yerlerdi. 20. yiizyil baslarina gelinceye kadar {inlii bir
mesire yeri olan Kagithane deresinin uzantisinda ve Alibey deresinin Hali¢’e kavustugu yerin
kiyilarinda tipki1 Bogaz’da oldugu gibi yazlik evlerin, yalilarin, kosklerin insa edilmesiyle burasi

neredeyse bir sayfiye semtine doniistii.

Cumhuriyet’in ilaniyla Istanbul artik planli déneme girdi ve 1933 yilinda yapilan ilk plan Halig
kiyilar1 boyunca bir yol onerdi; bu Oneriyle Hali¢’in kentin diger alanlartyla iliskisinin
kuvvetlendirilmesi amaglaniyordu. 1937 yilinda ise Istanbul’un bigimlenmesinde ¢ok biiyiik bir
onemi olan {nlii Prost plani yapildi. Prost planinin Hali¢’i ilgilendiren kararlarini sdyle
Ozetleyebiliriz: Galata Kopriisii’niin ige alinarak iki ucunun diizenlenmesi; Hali¢ kiyisinda
Galata ile Unkapan1 kopriileri arasinda gida satig alanlarinin gelistirilmesi; sanayinin Hali¢’te
toplanmas1 (ki bu iclerinde en Onemlisidir); tarihi yarimadada yiiksekligin sinirlanmasi ve
Istanbul’un siluetinin bozulmamas1 i¢in Marmara ve Hali¢ yamaglarinin konut alani olarak
belirlenmesi. Prost planimnin 6ngordiigii dogrultudaki gelismeler Halig’teki sanayi alanlarinin
konumunu pekistirdi ve burasi artik giderek hizla bir sanayi koyu haline geldi. Yogunlasan bu
sanayi alanlarina bagli olarak Hali¢ ve ¢cevresinde kirlilik, ¢evresel sorunlar, kagak yapilagma ve
giderek tarihi alanlarin terk edilmesi sonucu bu alanlar ¢okiintii alanlar1 haline geldi. Prost plam
kararlariyla desteklenen sanayi islevi buray1 giderek bir kamusal alan olmaktan ¢ikardi ve Halig¢

bu anlamda giderek kentin merkezinde yer alan bir sanayi alanina donistii.

Osmanli dénemi boyunca bir mesire yeri, bir ticaret alan1 ve gemilere ev olan Halig, Feshane,
Silahtaraga termik santrali ve Iplikhane ile baslayan sanayilesme siirecinde eklenen diger sanayi
yapilartyla hizla kirlenmeye basladi. Once su atiklarla kirlendi, daha sonra da bu kirlilik tiim

cevre sagligini tehdit eder boyutlara geldi.



Oyle ki Hali¢ kisa bir zamanda su derinligi yer yer yarim metrenin altina kadar diisen,
sandallarin zorla ilerledigi bir bataklik alan1 haline geldi. 1950°1i yillardan itibaren Istanbul’a
dogru hizli gé¢ akiminda 6zellikle birinci go¢ dalgasiyla gelenler Hali¢ ve sur disindaki sanayi
alanlariin ¢evresine yerlesti. Boylelikle burada ilk gecekondu alanlar1 olugsmaya basladi; bu

alanlar daha ¢ok Alibeykoy ve Kagithane’de olusturulan mahallelerdi.

1957°de Bagbakan Menderes’in Prost’un planlarindan hareketle ve bundan gii¢ alarak yaptigi
yol agma girisimleri baglaminda Kasimpasa ve Kagithane arasindaki sanayi korundu ve daha
cok Hali¢’in kuzeyine, yani yesil alanlara dogru kaydirildi. Menderes donemi imar
uygulamalar1 nedeniyle yogun elestiriler alan kent yonetimleri bunun sonrasinda 1958 yilinda
Piccinato’ya bir plan daha yaptirdi. Piccinato, Alibeykdy ve Kagithane vadilerinin istanbul’un
turizm kaynaklari oldugu i¢in bu alandaki sanayinin artik daha fazla ilerlememesi ve

dondurulmasi gerektigi kararina vardi.

1980°1i yillarda Istanbul artik ekonomik, siyasal ve toplumsal bircok déniisiimiin yasandig: bir
kent haline geldi ve 1985 yilinda Hali¢ Nazim Plani olusturuldu. Plan Hali¢ kryilarindaki sanayi
alanlarinin kaldirilarak kamuya agilmasi ve yesil alanlara doniistiiriilmesini ongoriiyordu. Bu
donemde artik hepimizin “Dalan Operasyonlar1” diye adlandirdigi yikimlar basladi. Hali¢’i
temizlemek adina kiyinin 50-100 metre igerisinde yer alan 4000’den fazla yapi istimlak edildi;
696 fabrika ve kiigiik esnafa ait 2020 isyeri yikilds; isyerleri sehir disindaki yeni merkezlere
nakledildi. Kiyilarin park ve bahgelere ¢evrilmesiyle Hali¢ boyunca yaklasik 1 milyon
kilometrekarelik bir alan acilmis oldu. Ilk defa insa edilen kanal sistemleri ve kolektdrlerle de

Hali¢’in sular1 temizlenmeye baslandi.

Bedrettin Dalan’in Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskan1 olmasiyla baslayan ya da hareket
kazanan temizleme operasyonlar1 “Hali¢ g6zlerim kadar mavi olacak” sloganiyla lanse edildi ve
bu slogan o dénemde c¢ok ikna edici gibi gelmese de sonraki donemin biiyliksehir belediye
baskanlarindan biri Hali¢’te bizzat ylizerek suyun mavi ve temiz oldugunu kanitlamaya calist.
Dalan doneminin uygulamalari tabii ki pek ¢ok kesim tarafindan elestirildi ve tartismalar yaratti.
Bu tartigmalar aslinda iki noktada odaklaniyordu: Bunlardan biri Dalan operasyonlarinin aslinda
merkezi kararlarla olusturuldugu ve yerel yonetimin demokratik siireclerine higbir sekilde
uymadigrydi. Bir digeri de yikimlar sirasinda buradaki sanayi yapilariyla beraber Hali¢’in uzun
yillar igerisinde olusturdugu, kimligiyle 6zdeslesen tarihsel ve kiiltiirel mirasa ait yapilarin da bu

yikimlar sonucunda yok olup gitmesiydi.



Dalan operasyonlar1 aslinda bugiinkii Hali¢’in kimliginin olusmasinda ¢ok 6nemli bir yer tutar;
clinkli kiy1 alanlar1 ve bunlarin islevsel olarak kullanim degisikligi Hali¢’in artik bir sanayi
alanindan, bir rekreasyon ve konut alanina evrimini sagladi ve Hali¢c kamu kullanimina agildi.
Ancak yikimlar sonucu olusan bu pasif yesil alanlar uzun yillar kimsenin kullanmadigi bos
alanlar olarak kaldi. Hali¢ bu donemle beraber kiy1 boyunca uzanan geometrik yesil bos alanlara

sahip bir yer haline doniistii.

1990’lara geldigimizde Hali¢ kiyilar1 bahar ve yaz aylarinda piknik ve spor amagli kullanilan,
kis aylarinda ise bos kalan biiyiik yesil alanlara doniismiis, bircok projenin mekani1 ve hedefi
haline gelmisti; ¢linkii bu islevsizlik sonucu alanda yer alan ve daha 6nce sanayi yapisi olan,
islevini kaybetmis, eski bos sanayi yapilar artik dikkat ¢gekmeye basladi. 1999-2004 déneminin
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskam Ali Miifit Giirtuna ile Halig’e bir “kiiltiir koyu” olma
vizyonu yiiklendi ve bu amacla eski sanayi yapilarimin kongre ve kiiltiir merkezi amagh
doniisiim stireci baglatildi. 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plan1 bu baglamda yine getirdigi
kararlarla Hali¢’in bir kiiltir koyu ve kiiltiir endiistrilerine hizmet eden bir alan olmasi
konusundaki karar1 destekler kararlar tiretti. Bugiin Hali¢’te yaklasik on kadar biiyiik dl¢ekli
proje uyguland1 ya da uygulamasi halen devam etmekte. Bunlar birbirinden ¢ok farkli amaglarla
uygulanan projelerdir; mekanlar da birbirinden farklidir. Bazilari tarihi konut alanlar1 ve tarihi
alanlarin restorasyonuyla, bazilar1 eski sanayi yapilarinin kongre ve Kkiiltiir merkezine
dontistimiiyle, bazilar1 da agik alanlarin miize ve sergi alanina doniisiimiiyle ve rekreasyonla

ilgilidir.

Biiyiiksehir Belediyesi listelerine gore Halig i¢in Olgegi ya da kapsami farkli yaklasik 200-250
kadar proje su anda giindemdedir. Hali¢’te neler oldugunu, Hali¢’in doniistimii biraz anlamak

acisindan iclerinden birkagini sizlerle paylasacagim.

Hali¢’in doniisiimii kapsaminda degerlendirilebilecek binalardan biri olan Kog¢ Sanayi
Miizesi’nin ilk boliimii, iki temel bina ve ona bagl acgik alanlarla sekillenmis yapisiyla 1996
yilinda agildi. 1700’1 yillarin baginda 12. ylizyildan kalma bir Bizans temel kalintisinin {izerine
kurulmus olan Osmanli lengerhanesinin Rahmi Kog¢ Miizesi ve Kiiltiir Vakfi tarafindan satin
alinmas1 ve restorasyonuyla proje siireci basladi ve 1994 yilinda miize hizmete girdi. 1861
yilinda Osmanli Deniz Hatlar1 iSketi, yani iSket-1 Hayriye tarafindan kendi gemilerinin bakim
ve onarimi i¢in yapilmig olan Haskdy Tersanesi de 1996 yilinda vakif tarafindan satin alinip

projeye dahil edildi.



Boylece miizenin ikinci kismi da Temmuz 2001 yilinda hizmete girdi. Ko¢ Miizesi, Hali¢’te
islevini yitirmis sanayi yapilarinin kiiltiirel amacli yeniden islevlendirilmesi siireclerinde bir ilk,
bir model ya da motor olma goérevi de iistlendi; ¢iinkii ardindan diger projeler cesaret kazandi1 bu
alanda yer almak konusunda. Ko¢ Miizesi iistlendigi bu rolle Hali¢’in doniistimiinde 6nemli bir
yer tuttu; ancak c¢evresindeki alanlar i¢in ayni yenileyici etkiyi yaratmadi. Miize
restorasyonundan bugiine kadar gegen on yil i¢cinde ¢evre konut alanlar1 ve mekanin iyilesmesi
anlaminda O6nemli yapisal degisiklikler gozlenmedi. Miniatlirk projesiyle birlikte Hali¢’in
turizm kapasitesi artirildiysa da miizeyi ve Miniatiirk’li ziyaret etmeye gelenler ¢evredeki konut

alanlarina, kiyisindan gegmekten baska bir sey katmadi.

Bir diger proje Feshane’ye iliskindi. Osmanlt ordusu 19. ylizyil ortalarina dogru dénemin
gecerli orneklerine uyarak {iniformalarda degisiklige gitti ve ihtiyacin karsilanmasi i¢in Feshane
Dokuma Fabrikasi’n1 kurdu; ancak ordu daha sonra {iniformalari yurtdisindan almaya
baslayinca Feshane sadece fes iireten bir tesis haline gelerek Feshane-i Amire’ye dontistii. 1992
yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi onciiliigiinde bina Cagdas El Sanatlar1 Miizesi oldu;
sonraki yillarda da bazi teknik sorunlardan dolayr kullanilmaz hale geldi. 1998 yilinda
restorasyon ¢aligmalar1 bagladi ve bu kez Feshane binasi fuar ve sergi mekani ya da bir toplanti
merkezi olarak kullanima acildi. Sonraki yillarda 6zellikle de ramazan aylarinda c¢evresinde
olusturulan eglence ve rekreasyon mekanlariyla beraber Hali¢’te yeniden islevlendirilerek

kamusal kullanima agilan alanlardan biri haline geldi.

Dontisiimiin  evrelerinden birini teskil eden bir diger onemli proje de Siitliice Kongre
Merkezi’dir. Siitliice Mezbahasi, Hali¢’in Beyoglu kiyisinda yer alan bir alandir. Eski
graviirlerde mezbahanin yerinde yan yana siralanan bir dizi kiigiik tersane resmedilir. Binanin
yapimina 1920 yilinda bagland1 ve Siitliice Mezbahasi ihtiya¢ duydukga eklemlenen, islevleri
ayr1 bina topluluklar seklinde diizenlendi. Mezbahanin restorasyon ve yeniden islevlendirme
stireci 1998’de basladi, ancak bu siire bazi aksakliklardan dolay1 uzadi. 2009 yil1 igerisinde bina
Siitliice Kongre Merkezi olarak kullanima acild1. Istanbul’un en biiyiik kiiltiir ve kongre merkezi
olarak lanse edilen bu mekan 6zellikle restorasyon ilkeleri baglaminda ¢ok fazla elestirildi;
ancak proje heniiz yeni oldugu icin, cevresel etkisi ya da Istanbul’la iliskisi baglaminda

degerlendirme yapmak konusunda acele etmemek gerektigini diisiiniiyorum.

Bir diger proje de eski Cibali Tiitiin Fabrikasi, yeni adiyla Kadir Has Universitesi’dir.



1884 yilinda kurulan ve 1900’lerin basinda faaliyete giren Cibali Tiitlin Fabrikasi, tiitlin isleme
ve sigara tiretimi amagli kullanilan bir yapiydi. 1925 yilina kadar Fransizlar tarafindan isletildi,
cumhuriyetle beraber ise devlet isletmesine gecti ve 1990’larin sonunda da islevini yitirdi.
1999-2000 yillar1 arasinda Kadir Has Vakfi tarafindan satin alinan bina, restorasyonu yapilip
Kadir Has Universitesi olarak yeniden kullanima agildi. Bu projenin diger projeler igerisindeki
ayirt edici yani, eski bir sanayi yapisinin iiniversite igleviyle yeniden islevlendirilmesi
baglaminda bir ilk olma 6zelligi tasimasidir; digerlerinden farkli olarak gozle goriiliir bir sekilde

cevresinde bir yenileme etkisi de yaratmustir.

Bir bagka proje, Fener Balat rehabilitasyon projesidir. Hali¢’in Tarihi Yarimada tarafinda i¢ ice
geemis bu iki semt, Osmanli doneminin Musevi ve Rum cemaatlerinin yerlestigi alanlardir.
Istanbul’un 19. yiizyilda degisen ekonomik iliskileri ve Hali¢’in giderek bir ticaret ve sanayi
alan1 olmasi nedeniyle ortaya c¢ikan gelismeler, mevcut cemaatlerin bolgeyi terk edip
Istanbul’un farkl1 yerlerine go¢ etmesine yol agti. Cumhuriyetin ilan1 ve sonrasinda yasanan
sanayilesmeden dolay1, gogle gelenler kent merkezindeki bu alanlar1 tercih etti ve bu da
beraberinde bir fakirlesme ve bir ¢okiintii alanina donilisme siirecini getirdi, daha dogrusu stireci
hizlandirdi. Fiziksel dokudaki sorunlar, 19. yilizyilin 6nemli sivil mimari orneklerinin
bulundugu 6nemli bir konut yapisina sahip bu alanlarda biiyiik tahribatlar yaratt1 ve 80’lere
kadar da bu durum artarak ilerledi. Aslinda Dalan operasyonlari, yani Hali¢ kiyisinda yapilan
yikimlar Fener ve Balat’in Hali¢’te goriintirliigiinii artirdi. Fener ve Balat, dikkat ¢eken iki semt
haline gelmeye bagladi. Elbette bu yikimlar sirasinda her iki semtte birgok tarihi yapi
kaybedildi. Fener ve Balat semtlerinin rehabilitasyon projesinin baslangici, bu alanlarin diinya
mimari mirast listesi i¢erisinde yer almasi i¢in UNESCQO’ya yapilan basvuruya dayaniyordu.
Fatih Belediyesi, UNESCO ve Avrupa Birligi’nden olusan ii¢lii bir yonetimle ele alinan proje
2003 Ocak’ta fiilen basladi.

Fener ve Balat projesinin hedefleri ya da amaclar1 dort temel baglik altinda toplanabilir.
Bunlardan biri, tarihi ve mimari ag¢idan 6zgiin dokuya ait binalarin restorasyonu, bu alanlarda
yasayan toplumsal profilin iyilestirilmesi, kat1 atik yonetim stratejisinin olusturulmasi ve Balat
Carsist’nin  gelistirilmesiydi. Fatih Belediyesi, bas aktdr olarak projenin olusum ve
uygulanmasinda kaynaklar1 kullanmaya yetkili kilindi; projeyi gelistirecek olan ekip ise
uluslararas: bir konsorsiyumdan olusuyordu. ilk etap tamamlandi, calismalarin devami ise

planlanma agsamasinda.



Istanbul’da tarihi semtlerin rehabilitasyonu projeleri i¢inde bir ilk olma &zelligi tasiyan Fener-
Balat projesi de ¢ok coskulu baglamasina ragmen miilkiyet, finans ve yonetisimden kaynaklanan
sorunlardan dolay1 sekteye ugradi; 6zellikle katilim ve soylulastirma baglamlarinda elestirildi

ve amaglarina ¢ok fazla ulasamadi.

Tiirkiye’nin ilk minyatiir parki olarak temeli Haziran 2001°de atilan Miniatiirk, Mayis 2003’te
hizmete acildi. Toplam 60.000 metrekarelik bir alan iizerinde Anadolu, Istanbul ve Osmanli
cografyasindan eserlerin 1/25 6l¢ekli modellerinin sergilendigi bu agik hava miizesi, Kog
Sanayi Miizesi ile beraber Hali¢’e ziyaretci ve turist ¢eken ¢ekici noktalardan biri
durumundadir. Miniatiirk alani da tipki1 Kog¢ Miizesi gibi kamuya agik bir alan olmasina ragmen,
cevresindeki alanlarla iliskisi kopuk, hatta yliksek duvarlarla ¢evresinden izole edilmis bir

mekan olarak tasarlanmistir.

Hali¢’teki bir diger mekan, Silahtaraga’daki Santralistanbul’dur. Silahtaraga Elektrik Santrali
1911 yilinda kuruldu ve 1983’e kadar faaliyet gosterdi. Silahtaraga ve yakin ¢evresi kisa bir siire
oncesine kadar kullanilmayan, hatta Istanbullularin cok da tanimadig: bir alanken, bu projeyle
birlikte sahip oldugu 6grenci ve ziyaret¢i niifusu sayesinde ¢ekici alanlardan biri haline geldi ve

cevrede dnemli bir emlak hareketliligi bagsladi.

Ozellikle 1990’lardan sonra Hali¢’in yasadigi proje bazli doniisiim siirecini anlamak igin
Hali¢’te uygulanan projelerden 6ne ¢ikan birka¢ tanesini 6zetlemeye g¢alistim. Elbette soz
konusu projelere daha kapsamli, daha derinlemesine bakmak gerekir, ama bu doniisiimii tarihsel
siireklilik baglaminda degerlendirmeye ¢alisirsak, Hali¢’in kimliginde siireklilik kavramindan
s0z etmek pek miimkiin degildir. Siirekli olan, Hali¢’in bir liman alani1 olmasindan kaynaklanan
dontistimlerdir. Hali¢ dogal bir limanken sonrasinda bir ticaret limanina, ticaret limanindan bir

sanayi alanina, bugiin ise artik bir kiiltlir koyuna dogru doniisen bir kentsel alandir.

Hali¢’in mekansal doniisiimiinde Bizans’tan giiniimiize dek dogal verilerin, yani su 6gesinin ve
topografyanin ¢ok etkili oldugunu goérmekteyiz. Hem anitsal yapilari, hem de sivil mimari
ornekleriyle sahip oldugu tarihi miras ve bu 6gelerin olusturdugu tarihsel doku ve siluetle
Hali¢’in kimligi olusmustur. Bolgede egemen elemanlar, sanayi ve diger liman faaliyetlerinin
tiim olumsuz etkilerine ragmen, dogal bir liman olma islevini ve bu islevlere bagl kimligini de
her donemde siirdiirmiistiir. islevlerin degismesi bir taraftan mekanin kimligini, diger taraftan

kullanicilarin profilini etkilemektedir.
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Bizans doneminde liman ve ticaretle ilgili bir niifus s6z konusuyken, Osmanli dénemine
geldigimizde mesire yerleri ve halka agik kamusal alanlarin varligiyla kullanicilarin profilinde
de bir cesitlilik ortaya ¢ikmistir. Cumhuriyet doneminde Hali¢ yalnizca sanayi ve liman
faaliyetlerinin yogunlastig1 bir mekan oldugu i¢in, alanin kullanicilar1 da bu sektorlerde ¢alisan

kesim ve onlarin aileleridir.

Halic, 1980’lere kadar Istanbul icin bir kara leke, bir kara alan, insanlarin yakinindan bile
gecmek istemedigi bir mekandi. 1990’lardan sonra ise tam tersine, Istanbul metropolitan
kentinin bir diinya kenti ve sonrasinda da Avrupa kiiltiir baskenti olma yolundaki ¢abasinda
stratejik anlamda en ¢ok One c¢ikan mekanlarindan biri haline geldi. Yasallasmayan, ama
Istanbul’un gelisimini yonlendirecek kararlar1 iceren 1/100.000 &lgekli cevre diizeni plani da
tiim bu gelisimleri destekleyen, kiiltiir endiistrileri vizyonu ve kavramlarinin devamini 6ngoren

kararlar getirmektedir.

Hali¢’in doniisiimiinii hedefleyen biitiin bu projeler, bolgeyi gelecekte kiy1 boyunca yan yana
dizilen kiiltiir yapilar1 ve kiiltlir alanlariyla tarif ediyor gibi goriinmektedir. Ancak projelerin
Istanbul kentinin biitiiniiyle ve projelerin yakin cevreleriyle ya da projelerin birbirleriyle olan
iligkilerinin ¢ok da fazla diisiiniilmedigi, bu iliskilerin zayif oldugu ¢ok agiktir. Ekonomik ya da
sosyal baglamdaki bu iliski eksikligi bir biitiinlesme sorununun oldugunu gésterir. Istanbul’da
kiiltiir ve kongre merkezlerinin Hali¢’te bu kadar yogunlagmasi aslinda bir siire sonra bu
merkezlerin, bu alanlarin islevsizlesmesi ve giderek belki de bir giin terk edilmesi tehlikesi ve
riskini de i¢inde tasir. Kentin kopuk pargalar halinde gelisimi ve doniistimii bir yandan kent
kimligi, vizyonu agisindan olumsuz etkiler yaratirken, diger yandan bu tiir projelerin kentin
vizyonu ve gelisme stratejilerinden bagimsiz olarak ele alinmasi da kendi i¢inde ileride bizim
bugiinden géremedigimiz birtakim yan etkilerin ortaya ¢ikmasina sebep olacak potansiyeller

tasimaktadir.

Sonu¢ olarak, Hali¢’in ileride yasanacak biitlin bu biitiinlesme, kopukluk, vizyonsuzluk,
islevsizlesme belki de giderek yeniden terk edilme asamasina gelmemesi i¢in tarih boyunca
tagidig1 anlami kaybetmeden biitiinciil ve en ¢cok da kamusal bir perspektifle ele alinmasi ve

boyle biitiinciil bakis agilariyla yaklasilmasi gereken bir alan oldugunu diistiniiyorum.
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